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چکیده

رانندگی تنها به کار بردن مهارت . یها می باشدحوادث جاده اي در ایران اولین علت بار بیمار:زمینه و هدف
از پرخاشگري یکی هاي فنی براي کنترل وسیله نقلیه نیست بلکه وسیله اي براي نشان دادن شخصیت افراد است

بر اساس مطالعات در سطح جهان . ندمتغیرهاي مرتبط با رانندگی است و خطرات زیادي در رانندگی ایجاد می ک
ه جهت سنجش رفتار رانندگی استفاده شده پرسشنامه می باشد، هدف این مطالعه بررسی عملی ترین ابزاري ک

.روایی و پایایی نسخه فارسی پرسشنامه انتقام در رانندگی می باشد
3سوالی انتقام در رانندگی به روش ترجمه باز ترجمه به فارسی ترجمه شد 15پرسشنامه :روش کارمواد و 

نفر از کارکنان دانشگاه علوم پزشکی خراسان شمالی 400شده اضافه گردید و توسط سوال به پرسشنامه اصلاح 
تکمیل گردید، براي بررسی اعتبار ساختار از فاکتور آنالیز و براي بررسی پایایی از روش ترجمه باز ترجمه و ضریب 

.آلفاي کرونباخ استفاده شد
نفر زن بودند 99نفر از افراد شرکت کننده مرد و 301بود 88/35میانگین سنی افراد شرکت کننده :یافته ها

واریانس را شامل می شدند شناسایی گردید و براي این عامل ها ضریب آلفاي % 5/36فاکتور که PCA2در آزمون
رابطه معنی دار . بود87/0تا 75/0براي این دو عامل و کل پرسشنامه ICCآزمون . بود78/0تا 68/0کرونباخ بین 

.مره انتقام و سن و جنس مشاهده گردیدبین ن
معیار مناسبی براي بررسی رفتار انتقام DVQسوالی 18نتایج نشان می دهد که نسخه فارسی :نتیجه گیري

.جویانه رانندگی می باشد
.پرسشنامه انتقام در رانندگی، مطالعات روایی، پایایی:واژه هاي کلیدي
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84حمید رضا شرکاء و همکاران... بررسی روایی و پایایی نسخه فارسی پرسشنامه
مقدمه

ث جاده اي هشتمین علت مرگ در تمام گروه هاي حواد
29تا 15سنی و اولین علت مرگ در افراد گروه سنی 

سال در سرتاسر جهان می باشد که موجب از دست رفتن 
تعداد زیادي از نیروهاي فعال جوامع می گردد سالانه 

میلیون نفر به دلیل حوادث جاده اي می میرند و 24/1
لار را بر کشور ها تحمیل می این حوادث میلیارد ها د

و اگر روند رو به رشد این حوادث ادامه یابد تا ]1[نماید
حوادث جاده اي پنجمین علت مرگ در سطح 2030سال 

حجم تاثیري که حوادث جاده اي . ]2[جهان خواهد بود
امروزه بر زندگی انسان می گذارد با تاثیر بیماریهاي 

.]3[واگیرداري مثل مالاریا در گذشته برابر است 
1393بنا بر گزارش سازمان پزشکی قانونی کشور در سال 

نفر و تعداد 16872تعداد متوفیان حوادث رانندگی کشور 
نفر بوده است هر چند آمار مرگ و 304485مصدومین 

مصدومین در چند سال گذشته رو به کاهش بوده است و 
درصد و 2/6در مقایسه با سال گذشته آمار موراد مرگ 

درصد کاهش یافته است با این حال 6/3آمار مصدومین 
نفر به دلیل حوادث رانندگی در سراسر کشور 46روزانه 

نفر مصدوم می 834جان خود را از دست می دهند و 
.]4[شوند

مطالعات متعددي با هدف تعیین رابطه علیتی و شناسایی 
میزان تاثیر سه عامل انسان، راه و محیط و وسیله نقلیه بر 

ام شده است و طبق نتایج آن فاکتورهاي تصادفات انج
انسانی در جوامع مختلف داراي تفاوت هاي فراوانی است 
اما اشتراك تمامی آنها بیشتر بودن فاکتور عامل انسانی 

با بررسی نقش ]7- 5[نسبت به دو فاکتور دیگر می باشد
غیر قابل انکار انسان در زنجیره پیچیده رخداد هاي منجر 
به تصادف، یک اقدام ارزشمند در ایمنی حمل و نقل 
شناسایی هر چه بیشتر این عامل مهم می باشد در بررسی 
هاي صورت گرفته مشخص گردیده است که عوامل انسانی 

د کننده کل مجموعه عوامل ایجا% 95تا 90عامل 
ه نظر می رسد عامل و ب]8[تصادفات جاده اي می باشد

اصلی سه تصادف از هر پنج تصادف مرتبط با رفتار راننده 
]9[باشد 

رانندگی تنها به کار بردن مهارت هاي فنی براي کنترل 
وسیله نقلیه نیست بلکه وسیله اي براي نشان دادن 

ی تواند وسیله شخصیت افراد است پس بنابراین رانندگی م
اي براي ابراز لایه هاي پنهان شخصیت، نگرش و انگیزه 

مشاهده گردیده است که رانندگانی . هاي درونی افراد باشد
که به صورت پراکنده در رانندگی از خود خشونت نشان 
می دهند در مجموع به صورت متناوب خشونت را به 
عنوان یکی از لایه هاي پنهان شخصیت خود بروز می 

هند طبیعتاً این رفتار موجب به خطر افتادن سلامت فرد د
]10[راننده و وسایل نقلیه و افراد حاضر در جاده می شود 

است، پرخاشگريرانندگیبامرتبطمتغیرهايجملهاز
در زیاديخطراتپرخاشگريکهداده اندنشانپژوهشها
برخی ازرابطههمیندر ]11[ندکمیایجادرانندگی

متمایز یکدیگرازراپرخاشگرينوعدونظریه پردازان
خصمانه، پرخاشگريووسیله ايپرخاشگري: کرده اند

هدفی بهرسیدنجهتدررفتاريوسیله اي،پرخاشگري
آسیب جهتدررفتاريخصمانهپرخاشگريوخاص

رانندگانکهاستمعتقد1پاركرساندن به دیگري است
وسیله پرخاشگريدرگیربیشترخودرانندگیمهاجم در

نقلیهوسیلهازرانندهکهاستزمانیو آنشوندمیاي
به عنوان]12[کندمیاستفادهدیگرانجهت تنبیهخود
جلويرانندهسرپشتشبدرايکه رانندههنگامیمثال
سرعتجلويکهزمانییاکندمیبالا حرکتنورباخود

یاگیرد،میخودکندحرکترا باخودعقبیراننده
تنبیهقصدممتدبوقهايو بابالاسرعتباکههنگامی

استفادهپرخاشگري وسیله ايازارد،درارانندگانسایر
دفن مورد بررسیمکرراًرانندگیوخشممی کند رابطه

کهمثلاً دریافتنداست،گرفتهقرارهمکاران2باچر
هنگام راشدیدتريوبیشترخشمخشن تررانندگان
پرخطر رفتارهايرانندگیدرومی کنندگزارشرانندگی

بیشتريرکیککلماتزاآنها.می دهندبروزفراوانتري
کنندمیرانندگیسریعترهمچنینواستفاده می کنند

]13[.
در یک گروه اجتماعی هنگامی که یکی از اعضا از قوانین 

عضا خشمگین می شوند و براي تخطی می کند سایر ا
برقراري مجدد نظم و ارزشهاي آن گروه خواستار مجازات 
سریع فرد خاطی می شوند این خشم اغلب به صورت 

1-Park
2-Deffenbacher
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85)1(8؛ دوره95سالمجله دانشگاه علوم پزشکی خراسان شمالی              
درخواست انتقام نمایان می گردد در رانندگی نیز تخلفات 
رانندگان مانند رانندگی کند در خط سرعت، راهنماي 

اعمالی غیرهاشتباهی زدن، روي خطوط حرکت کردن و
در غیاب . است که در رانندگی نرمال تلقی نمی شوند

پلیس افرادي که تمایل به انتقام جویی دارند اقدام به 
مجازات فرد خاطی می نمایند و عقیده دارند فرد خاطی 

.]14[مستحق این مجازات می باشد
طی مطالعه اي دریافت که رفتار هاي خشونت 1هنسی

که داراي امتیاز منفی به دلیل آمیز رانندگی در رانندگانی 
تخلفات و رفتار هاي تهاجمی بوده اند بیشتر است و 
رانندگی خشونت آمیز با رانندگی انتقام جویانه ارتباط 

با رانندگانی که 2ویسنتالو هنسی]15[تنگاتنگی دارد
در ترافیک سنگین حضور داشتند مصاحبه کردند و 
مشاهده نمودند که در این شرایط رانندگان بیشتر تحریک 

ی شوند و رفتار هاي خشونت آمیزي مانند بوق زدن، م
.]16[فریاد زدن و حرکات زشت را بیشتر انجام می دهند

خشونت انتقام جویانه تنها به جراحت و درد فیزیکی 
محدود نمی شود بلکه شامل آسیب روحی و تحقیر و 

.]17[رنجش فرد مقابل می شود
بر اساس بررسی هاي صورت گرفته در کشور هاي مختلف 

جهت سنجش رفتار کهبیشترین و عملی ترین ابزاري
مورد استفاده قرار گرفته پرسشنامه می باشد که رانندگی

می توان آن را با روشهاي استاندارد علمی اعتبار سنجی 
طی بررسی مطالعات مختلف . کرد و در مطالعات بکار برد

ناگونی از فرایند رانندگی و روابط علیتی جنبه هاي گو
مورد بررسی قرار گرفته است که از جمله می توان 

رفتار سنجش رفتار رانندگی به وسیله پرسشنامه استاندارد
، 4پرسشنامه سنجش علائم روانشناختی، 3رانندگی

، پرسشنامه سنجش 5پرسشنامه سنجش استرس رانندگی
رفتار رانندگی ، پرسشنامه 6رفتار رانندگی منچستر

را نام برد که دو پرسشنامه آخر در کشور 7موتورسواران
هدف از این .]21-18[ایران اعتبار سنجی شده اند

1- Hennessy
2- Wiesenthal
3- Driver Behavior Questionnaire
4- Brief Symptom Inventory
5- Driver Behavior Inventory
6 -Manchester Driving Behavior Questionnaire
7- Motorcycle Rider Behavior Questionnaire

مطالعه بررسی روایی و پایایی نسخه فارسی پرسشنامه 
.انتقام در رانندگی می باشد

روش کار
این مطالعه به صورت مقطعی مصاحبه و تکمیل پرسشنامه 
است و جامعه مورد پژوهش کارکنان دانشگاه علوم پزشکی 

ترکیبیخراسان شمالی می باشند در این مطالعه از روش 
استفاده شده است براي بررسی روایی از روش کمی و 

ز روش کمی استفاده شده کیفی و براي بررسی پایایی ا
سوال در زمینه سنجش 15است پرسشنامه مرجع داراي 
روش نمونه گیري در این . انتقام در رانندگان می باشد

مطالعه خوشه اي و نمونه گیري آسان می باشد در ابتدا 
لیست تمامی واحد هاي تحت پوشش دانشگاه علوم 

د کارمن4300پزشکی خراسان شمالی تهیه گردید تعداد 
واحد تحت پوشش دانشگاه مشغول به کار می 18در 

به ) به عنوان خوشه(واحد 9واحد تعداد 18باشند از این 
روش نمونه گیري تصادفی ساده انتخاب گردید با وجود 
مشخص بودن چهار چوب نمونه گیري و وجود لیست 
کارکنان شاغل در هر واحد به دلیل اینکه یکی از معیار 

ه مطالعه داشتن حداقل سه سال سابقه هاي ورود افراد ب
رانندگی می باشد و مشخص نبودن سابقه رانندگی افراد 
امکان استفاده از چهار چوب نمونه گیري و انجام نمونه 
گیري سیستماتیک وجود نداشت و از نمونه گیري آسان 
براي انتخاب افراد مورد مطالعه در داخل هر خوشه 

نفر از کارکنان 45ه به استفاده گردید، در داخل هر خوش
جهت انجام مطالعه پرسشنامه تحویل داده شد و در 
صورت عدم تمایل فرد براي شرکت در مطالعه به فرد در 

پرسشنامه مورد . دسترس دیگر این پرسشنامه ارائه گردید
استفاده خود ایفا بوده و توسط یک پرسشگر و با مراجعه 

می شد در پرسشگر به واحد محل خدمت کارکنان انجام
هر واحد یکی از کارکنان آن واحد که تمامی کارکنان را 

.می شناخت پرسشگر را به کارکنان معرفی می نمود
مطالعه حاضر و انجام مرحله يقدم در اجرانیبه عنوان اول

پرسشنامه با استفاده از ینسخه اصلی،شناختانزبییروا
به یسیاز زبان انگل8باز ترجمه- ترجمهروش استاندارد 

یابتدا نسخه اصل،روشنیدر ا. شدترجمه یفارس

8- Backward-Forward
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86حمید رضا شرکاء و همکاران... بررسی روایی و پایایی نسخه فارسی پرسشنامه
ترجمه یبه فارسیسیپرسشنامه توسط مترجم از زبان انگل

مرحله ممترجزسپس توسط مترجم مستقل ا،شده
تیبرگردانده شده و در نهایسیبه زبان انگلفارسی نخست 

با کنار هم قرار دادن 1هماهنگ کنندهنفر به عنوان کی
یفارسشیرایبدست آمده ویسیو انگلیفارسيترجمه ها

پس از آماده شدن نسخه فارسی . را تهیه نمودپرسشنامه 
3پرسشنامه با توجه به فرهنگ رانندگی حاکم بر کشور 

.سوال توسط محقق به پرسشنامه اضافه گردید
نفر از افراد 8پرسشنامه به روایی محتواییسنجش يبرا

رشناس راهنمایی و خبره در حیطه روانشناسی و کا
ارسال و از کارشناسان خواسته به صورت جداگانه رانندگی 

شد تا با توجه به اهداف طراحی پرسشنامه که در دستور 
العمل پیوست شده به پرسشنامه درج شده است با مطالعه 

ياز سوالات بر اساس شکل و محتواکیبه هر هر سوال 
ارتباط، مرتبط و ارتباط، کمیب"ي،درجه4از یکیآنها 

علاوه بر این از ایشان .را اختصاص دهند"مرتبطاریبس
خواسته شده بود تا از دیدگاه خود شرایط یا حالات 
دیگري که در کشور ما وجود دارد و جزو رفتارهاي 
رانندگی در زمینه انتقام در رانندگان ایران می باشد را 

ودن اطمینان از گویا بهمچنین براي . عنوان نمایند
استفاده شد و 2بحث گروهیسوالات پرسش نامه از روش

نفر از کارکنان دانشگاه علوم پزشکی خراسان 15تعداد 
شمالی به جلسه بررسی پرسشنامه دعوت شدند در این 

از کارکنان خواسته بحث گروهیمرحله با استفاده از روش 
شد تا به پرسشنامه پاسخ دهند در پایان از آنها خواسته 

ا نظرات خود را در خصوص برداشت خود از سوالات، شد ت
ارتباط سوالات با انتقام و گزینه هاي موجود ارائه دهند 
پس از ثبت و جمع بندي نظرات ایشان برخی سوالات 

.اصلاح گردید
4ه روش تحلیل مولفه هاي اصلیب3بررسی اعتبار ساختار

انجام شد براي شناسایی ماتریس همبستگی از شاخص 
و براي تعیین کفایت حجم نمونه و این که آیا داده 5تبارتل

به بتوان بر اساس آن عامل (ها در حدي مطلوب هستند 

1 -Coordinator
2 -Focus Group Discussion
3 -Construct Validity
4 -Principal Component Analysis
5 -Bartlett s Test

6کایزر مایر اولکیناز آزمون ) هاي مجزا تفکیک نمود

و روش دوران 7استفاده شد همچنین از آزمون اسکري
به این صورت که ابتدا با استفاده از . استفاده شد8مایل

مولفه هاي اصلی عامل ها شناسایی شدند و روش تحلیل 
مقدار واریانس و ارزش ویژه هر عامل مشخص گردید و 
سپس با کمک آزمون اسکري تعداد عامل ها مشخص شد 
و با استفاده از روش دوران مایل هر سوال به یکی از عامل 

بررسی پایداري درونی پرسشنامه با . ها تخصیص داده شد
اخ به صورت کلی براي تمامی تعیین ضریب آلفاي کرونب

سوالات پرسشنامه و همچنین براي عامل هاي بدست 
محاسبه شد براي بررسی ثبات 9آمده در تحلیل عامل

استفاده 10باز آزمون–شنامه از روش آزمون زمانی پرس
روز بعد از بررسی اولیه، بر 14-21شد به این صورت که 

ورت نفر از شرکت کنندگان بررسی مجدد ص100روي 
گرفت و مجدداً پرسشنامه براي آنها تکمیل شد و پس از 

ضریب همبستگی با SPSS16ورود اطلاعات به نرم افزار
در منابع موجود . محاسبه شد11ICCاستفاده از آزمون

جهت تعیین حجم نمونه براي اعتبار سنجی پرسشنامه ها 
نفر به عنوان حجم نمونه در نظر 15تا 3سوالهريبرا

که در این مطالعه بیشتر از این تعداد و . شده استگرفته
نفر در نظر گرفته شده است و در کل 22براي هر سوال 

نفر می باشد400حجم نمونه مورد نظر در این مطالعه 
]22[.

معیار هاي ورود به مطالعه استخدام تمام وقت در یکی از 
واحد هاي تحت پوشش دانشگاه علوم پزشکی خراسان 
شمالی داشتن حداقل سه سال سابقه رانندگی با اتومبیل و 
تمایل براي تکمیل پرسشنامه بوداین طرح در کمیته 

بهداشت دانشگاه علوم پزشکی ایران تایید اخلاق دانشکده 
شد و پژوهشگر براي انجام طرح از افراد مورد پژوهش 
رضایت نامه شفاهی گرفت، پرسشنامه بدون نام و اطلاعات 

در هر مرحله از ندمختار بودشخصی افراد بوده و افراد 

6- KMO
7 -Scree Plot
8 -Oblimin
9- Factor Analysis
10 -Reliability Test-Retest
11 -Intraclass Correlation Coefficient
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87)1(8؛ دوره95سالمجله دانشگاه علوم پزشکی خراسان شمالی              
ز ادامۀ همکاري در این تحقیق اتحقیق و به هر علتی 

.منصرف شوند
یافته ها

بر اساس یافته هاي بخش کیفی مطالعه به طور متوسط 
کارشناسان ترافیک و روان پزشکان نسبت به مجموع % 86

در . سوالات پرسشنامه نظر مرتبط یا خیلی مرتبط داشتند
ارزشیابی محتواي پرسشنامه بنا به نظر کارشناسان برخی 
از سوالات اصلاح گردید و بنا به نظر کارکنان شرکت 

بحث در قسمت دموگرافیک قیمت وسیله نقلیه کننده در 
و وضعیت تاهل به پرسشنامه اضافه شد و در ابتداي 
پرسشنامه و در متن معرفی پرسشنامه در خصوص گزینه 

.هاي ارائه شده توضیح داده شد
در قسمت یافته هاي کمی میانگین سن شرکت کنندگان 

نی با دامنه س4/7سال و انحراف معیار 88/35در مطالعه 
سال می 10سال و میانگین سابقه رانندگی 65تا 20

نفر شرکت 400باشد، میانگین نمره کلی سطح انتقام در 
) 1جدول (نمره می باشد72از 6/33کننده در مطالعه 

، 12شایعترین موقعیتی که موجب انتقام می شود سوال 
ی باشد گرفتن جاي پارك توسط وسیله نقلیه دیگر م

)Mean=2.44±1.33 ( روشن 17و پس از آن سوال ،
بودن چراغ هاي نور بالاي وسیله مقابل در یک جاده 

)Mean=2.34±1.4(دوطرفه در شب می باشد 
کایزر مایر اولکین جهت اطمینان از کافی نتیجه آزمون 

و سطح معنی داري آزمون بارتلت89/0بودن حجم نمونه 
بر اساس تجزیه و ) 2جدول (به دست آمد001/0کمتر از 

عامل با ارزش ویژه بالا شناسایی 2تحلیل صورت گرفته 
واریانس و عامل % 29عامل اول تبیین کننده . شده است

عامل 2واریانس و در مجموع این % 5/7دوم تبیین کننده 
با توجه به . کل واریانس می باشند% 5/36تبیین کننده 

ه در آزمون عامل تعیین شد2وجود همبستگی بین 
تحلیل عاملی می توان از روش دوران مایل جهت تخصیص 

. عامل مشخص شده استفاده کرد2هر سوال به یکی از 
18، 17، 11، 8، 7، 6، 4، 3، 2، 1شامل سوالات1عامل 

16، 15، 14، 13، 12، 10، 9، 5شامل سوالات 2و عامل 
)5و 4، 3جدول (می باشد

شرکت کننده در مطالعهیشمالخراسانی پزشکعلومدانشگاهکارکنانکیدموگرافي هایژگیو:1جدول 
فراوانیمتغیر)درصد(تعداد متغیر

قیمت وسیله 
نقلیه

سابقه )8/51(207میلیون20زیر 
رانندگی

)29(116سال5تا 3

)8/36(147سال10تا 6)8/30(123میلیون30تا 21
)2/20(81سال15تا 11)2/12(49میلیون40تا 31
)8/7(31سال20تا 16)5/1(6میلیون50تا 41
)3(12سال25تا 21)8/0(3میلیون60تا 51

)2(8سال30تا 26)3(12میلیون61بالاي 
)2/1(5سال30بالاي )5/26(106پلمدیتحصیلات

گروه )5/15(62کاردانی
سنی

)2/28(113سال30تا20
)2/49(197سال40تا31)8/43(175کارشناسی

)2/18(73سال50تا41)2/6(25کارشناسی ارشد
)4(16سال60تا 51)8(32دکترا

وضعیت 
تاهل

)2/0(1سال70تا61)5/13(54مجرد
)2/75(301مردجنس)86(344هلمتا

)8/24(99زن)5/0(2مطلقه یا بیوه
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88حمید رضا شرکاء و همکاران... بررسی روایی و پایایی نسخه فارسی پرسشنامه

DVQشاخص کفایت نمونه و قابلیت انجام دادن تحلیل عاملی پرسشنامه : 2جدول

89/0آزمون کایزر مایر اولکین
169/1641کاي اسکوئرآزمون بارتلت

153درجه آزادي
0001/0کمتر از سطح معنی داري

و سوالات مشخص شده براي هر عاملDVQسوال پرسشنامه 18نتایج تحلیل عاملی : 3جدول
Componentشماره سوال

2عامل 1عامل 
1671/0141/0 -
2758/0212/0 -
3716/0055/0 -
4671/0006/0
5312/0436/0
6629/0021/0
7382/0244/0
8461/0183/0
9172/0 -494/0
10275/0437/0
11437/0203/0
12167/0455/0
13075/0627/0
14295/0547/0
15293/0336/0
16090/0 -695/0
17396/0255/0
18442/0194/0
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89)1(8؛ دوره95سالمجله دانشگاه علوم پزشکی خراسان شمالی              

واریانس تبیین شده توسط هر عامل و واریانس تجمعی عوامل: 4جدول 
صد واریانس تجمعیدر درصد واریانسعدد ویژهعامل
232/52909/29اول
35/15/764/36دوم

نام گذاري عوامل، تعداد وگویه مرتبط به هر عامل و ضرایب آلفاي کرنباخ: 5جدول
تعداد عامل

گویه
طبق گویه هاي مرتبط

پرسشنامه پیوست
ضریب آلفاي  کرنباخ

18781/0-17-11- 8-7-6-4-3- 2-101شرایط عمومی
16687/0- 15- 14-13-12- 10- 9-85انع دید و حرکتشرایط م

پرسشنامهی دروني داریپاسنجشو Intraclass  Correlation Coefficientنتیجه آزمون : 6جدول
کرونباخي آلفابرآوردقیطراز

Intraclassعامل
Correlation

سطح معنی داري آزمون حد بالاحد پایین
ICC

آلفاي کرونباخ

0001/0781/0کمتر از 1879/0842/0911/0عامل 
0001/0687/0کمتر از 2757/0681/0821/0عامل 

0001/083/0کمتر از 906/0878/0931/0کل پرسشنامه
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90حمید رضا شرکاء و همکاران... ه فارسی پرسشنامهبررسی روایی و پایایی نسخ

تعیین رابطه بین انتقام جویی و متغیرهاي دموگرافیک:7جدول
سطح معنی داريخطاي معیاربتامدل

Constant35/4681/3 0001/0کمتر از
093/0008/0-246/0سن

23/1002/0-75/3جنس
333/0455/0465/0قیمت وسیله نقلیه
434/0992/0-004/0مدرك تحصیلی
159/051/1917/0وضعیت تاهل
009/0571/0987/0سابقه رانندگی

، سن و جنسنمودار رابطه نمره انتقام: 1شکل 
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91)1(8؛ دوره95سالمجله دانشگاه علوم پزشکی خراسان شمالی              
بر آورد 906/0پایایی پرسشنامه ICCبا استفاده از آزمون 

شد همچنین براي محاسبه پایایی درونی از آلفاي کرونباخ 
برآورد 83/0لفاي کرونباخ کل پرسشنامه استفاده شد که آ

)6جدول (شد
جهت بررسی رابطه بین متغیرهاي دموگرافیک و نمره 

وارد مدل 1ورود تمامی متغیر هاانتقام متغیر ها به روش 
رگرسیون خطی چند گانه گردیدند، سطح انتقام با متغیر 
سن رابطه معنی دار و منفی دارد و با افزایش سن نمره 

B,008/0P=246/0(ایین می آید انتقام پ = - (
همچنین سطح انتقام با جنس رابطه معنی دار داشت و 

جدول (مردان نمره انتقام بیشتري نسبت به زنان داشتند
,785/3) (1و شکل 7 B= -002/0(P = اما رابطه

متغیرهاي قیمت وسیله نقلیه، تحصیلات، وضعیت تاهل و 
شدسابقه رانندگی معنی دار نمی با

بحث
به وجود آوردن معیاري براي سنجش استفاده از انتقام در 
رانندگان در شرایط عادي رانندگی می تواند در کشف 
موقعیت هایی که موجب برانگیخته شدن انتقام می شود 

با توجه به اینکه در زمینه رفتار رانندگی در . مفید باشد
ایران مطالعات محدودي صورت گرفته است و ابزار 

بی براي بررسی انتقام در رانندگان موجود نمی باشد مناس
هدف از این مطالعه تهیه پرسشنامه معتبر و پایا جهت 
سنجش انتقام در رانندگی می باشد با توجه به اینکه 
پرسشنامه مطابق با فرهنگ و زبان کشور کانادا تهیه 
گردیده است بررسی روایی و پایایی نسخه فارسی 

.می و کیفی صورت گرفتپرسشنامه با دو روش ک
در بررسی روایی کیفی پرسشنامه که به وسیله نظر 
متخصصان روان پزشکی و کارشناسان راهنمایی و رانندگی 

کارشناسان راهنمایی و رانندگی و روان % 86انجام شد 
پزشکان نسبت به مجموع سوالات پرسشنامه نظر کاملاً 

اي در ارزیابی محتو. مرتبط یا خیلی مرتبط داشتند
پرسشنامه بنا به نظر کارشناسان برخی از سوالات و جمله 

سوال نیز به سوالات پرسشنامه 3بندي آن اصلاح گردید و 
در مطالعه انجام . اضافه گردید و هیچ سوالی حذف نگردید

شده توسط طراحان پرسشنامه جهت بررسی روایی و 

1- Enter

پایایی پرسشنامه ایشان از نظرات کارشناسان استفاده 
ه اند که می تواند به دلیل سابقه فعالیت ایشان در ننمود

زمینه رفتار رانندگی و تخصص ایشان در زمینه روانپزشکی 
باشد و می توان گفت طراحان پرسشنامه خود صاحب نظر 

.در زمینه رفتار رانندگی و انتقام در رانندگی می باشند
بر اساس نظر افراد شرکت کننده در بحث گروهی موارد 

در قسمت دموگرافیک قیمت : پرسشنامه اضافه شدزیر به 
وسیله نقلیه و وضعیت تاهل به پرسشنامه اضافه شد، در 
ابتداي پرسشنامه و در متن معرفی پرسشنامه در خصوص 
گزینه هاي ارائه شده توضیح داده شد،در سوال گزینه الف 
با فاصله بسیار کم پشت وسیله نقلیه حرکت می کنید به 

اما . تغییر پیدا کرد» یه حرکت می کنید پشت وسیله نقل«
که جهت بررسی روایی و پایایی این 2ویسنتالدر مطالعه 

پرسشنامه انجام شد از این روش استفاده نشده است
]21[.

تا 20سال با دامنه سنی 35میانگین سنی در این مطالعه
سال بدست آمد ولی در مطالعه ویسنتال میانگین 65

سال می باشد 58تا 18سال و دامنه سنی 27سنی 
مطالعه ذکر شده در بین دانشجویان و این مطالعه در بین 
کارکنان انجام گرفته و این می تواند دلیل بالا بودن 

انجام آزمون میانگین سنی در این مطالعه باشد پس از 
رگرسیون خطی چند گانه مشخص شد که نمره کلی 

,246/0(با سن ارتباط منفی داردDVQآزمون  P=-

008/0B= ( و افراد جوان تر نمره بیشتري کسب نموده اند
ویسنتال و همچنین مطالعه که این حالت با مطالعه

اما در مطالعه اي که ]20،21[متولیان هم خوانی دارد
انجام شد DVQبا استفاده از پرسشنامه3آگروالاتوسط

که می تواند به ]23[عنی داري مشاهده نگردیدرابطه م
دلیل پایین تر بودن میانگین سنی افراد شرکت کننده 

حقیقت بیشتر در مطالعه آگروالا باشد و در ) سال20(
کمتر بودن . افراد شرکت کننده در مطالعه جوان بوده اند

سطح انتقام جویی در افراد مسن می تواند به دلیل تجربه 
بالاي آنها در زندگی باشد معمولاً این افراد از عواقب این 
امر اطلاع دارند و به دلیل اهمیت بالاي سلامتی، خانواده و 

ی اجازه بروز می دهند آزادي کمتر به احساسات ناگهان

2  -Wiesenthal
3  -Agerwala
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92حمید رضا شرکاء و همکاران... ه فارسی پرسشنامهبررسی روایی و پایایی نسخ
همچنین در آزمون رگرسیون خطی چند گانه جنس مذکر 

,785/3(با نمره انتقام رابطه مثبت داشت  B= -002/0P

و مردان جوان بیشترین نمره انتقام جویی را کسب )=
و 1ویسنتالنموده اند که با نتایج بدست آمده در مطالعه 

و طبق یافته هاي ]10،21[هم خوانی دارد2هنسی
ایشان مردان جوان سطح پرخاشگري و تهاجم بالاتري 
نسبت به سایر اعضاي جامعه دارند و پاسخ خشن تري به 
محرك هاي محیطی می دهند و این حالت را در رانندگی 

که زنان نیز بروز می دهند و نکته جالب توجه اینجاست
جوان سطح انتقام جویی بالاتري در رانندگی نسبت به 

میانگین کلی سطح انتقام در رانندگی .مردان مسن دارند
نمره می باشد یعنی 72از 6/33در افراد شرکت کننده 

سطح انتقام جویی افراد شرکت کننده پایین و کمتر از 
.می باشد% 50

مه و بررسی به منظور شناسایی عامل هاي این پرسش نا
استفاده شد و دو 3روایی ساختار از روش تحلیل عامل

کل واریانس می باشد % 5/36عامل که تبیین کننده 
شناسایی گردید و این امر بیان کننده اعتبار داخلی 
مطلوب براي این پرسش نامه است در مطالعه ویسنتال نیز 
پرسشنامه به دو عامل تقسیم گردیده است با این تفاوت 

می باشد اما در 15و 14، 13شامل سوالات 2عامل که 
و سوال 12، 10، 9، 5مطالعه حاضر علاوه بر این، سوالات 

که توسط محقق به پرسشنامه اضافه شده است نیز به 16
در مطالعه ویسنتال 2اضافه گردیده است، عامل 2عامل 

بیشتر بر مبناي انتقام جویی راننده به وسیله بوق است و 
ی که در آن راننده به وسیله بوق ممتد واکنش سوالات

وارد نموده است اما در این 2نشان می دهد را در عامل 
مطالعه می توان عامل ها را به عامل شرایط عمومی 
برانگیزنده انتقام و شرایطی که مانع دید و یا حرکت راننده 

. ]21[می شود تقسیم نمود
به منظور بررسی پایایی درونی پرسشنامه از آزمون آلفاي 

( 1کرونباخ استفاده شد و آلفاي کرونباخ براي عامل 
2و براي عامل 781/0) شرایط عمومی برانگیزنده انتقام

687/0) شرایطی که مانع دید و یا حرکت راننده می شود(

1- Wiesenthal

2- Hennessy

3  -Factor Analysis

بدست آمد که نشان دهنده 83/0و براي کل پرسشنامه 
سطح بالاي همبستگی درونی پرسشنامه می باشد در 

83/0ویسنتال نیز آلفاي کرونباخ پرسشنامه مطالعه
محاسبه شد ولی مقدار آلفاي کرونباخ عامل هاي 

. ]21[پرسشنامه محاسبه نشده است
براي بررسی پایایی پرسشنامه استفاده شد ICCاز آزمون 

و نتیجه 757/0، 2و عامل879/0، 1نتیجه آزمون عامل 
به دست آمد که نشان دهنده پایایی 906/0کلی آزمون 

مطلوب پرسشنامه می باشد ویسنتال در مطالعه بررسی 
در زمینه پایایی 4ی سنجش انتقام رانندگیروایی و پایای

تنها به محاسبه ضریب آلفاي کرونباخ بسنده نموده است و 
.استفاده ننموده استICCاز روش 

از نقاط قوت این مطالعه می توان به بالا بودن حجم نمونه 
نسبت به تعداد سوالات موجود اشاره کرد حد استاندارد 

نفر است که در این 15تا 3تعداد نمونه به ازاي هر سوال 
نفر وارد مطالعه گردید 22مطالعه به ازاي هر سوال 

همچنین از دیگر نقاط قوت حضور هر دو جنس در این 
جمعیت مورد مطالعه را % 25مطالعه می باشد و حدود 

زنان تشکیل می دادند که با توجه به نسبت رانندگان زن 
.به مرد در ایران قابل توجه است

ه داراي محدودیتهایی می باشد یکی از آنها این مطالع
متفاوت بودن جامعه مورد بررسی نسبت به کلیه رانندگان 
ایرانی می باشد به دلیل اینکه جمعیت مورد مطالعه 
کارکنان دانشگاه علوم پزشکی خراسان شمالی می باشند 
این افراد از نظر سطح تحصیلات، طبقه اجتماعی و 

انندگان حاضر در جاده هاي اقتصادي و سبک زندگی با ر
ایران که داراي فرهنگ متنوع زندگی و بالطبع فرهنگ 

کارکنان به دلیل . رانندگی متنوع می باشند تفاوت دارند
محدودیتهاي اعمال شده توسط شغلشان ممکن است از 
سایر افراد جامعه بیشتر محافظه کار باشند و این محافظه 

و انتقام جویی نیز به کاري را در رانندگی و ابراز خشونت 
.کار برند

نفر از شرکت کنندگان 7محدودیت دیگر شرکت نکردن 
در باز آزمون مطالعه بود علی رغم مراجعه مکرر امکان 
مصاحبه مجدد میسر نگردید محدودیت دیگر مطالعه به 
ماهیت مطالعه هاي مبتنی بر آزمون مجدد بر می گردد 

4  -DVQ

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 jo

ur
na

l.n
ku

m
s.

ac
.ir

 o
n 

20
26

-0
7-

04
 ]

 

                            10 / 14

https://journal.nkums.ac.ir/article-1-789-en.html


93)1(8؛ دوره95سالمجله دانشگاه علوم پزشکی خراسان شمالی              
اثر آزمون اول به یکی از ویژگی هاي بازآزمون، انتقال 

یا کم 2است که می توان به بیش برآوردي1آزمون دوم
نتیجه مطالعه منجر شود که این نقطه ضعف را 3برآوردي

شاید بتوان پاشنه آشیل این مطالعه ها دانست بنابراین 
انتخاب فاصله زمانی بین آزمون ها بسیار مهم است و باید 

یر نکند و با به اندازه اي باشد که صفت مورد نظر تغی
بررسی مطالعات مختلف و نظر کارشناسان فاصله مناسب 

.]24،25[انتخاب شد21-14
نتیجه گیري 

در مجموع این مطالعه نشان داد که نسخه فارسی 
از روایی ظاهري، سنجش انتقام در رانندگیپرسشنامه 

جهت بررسی رفتار محتوایی و پایایی درونی مناسب 
رانندگان ایرانی برخوردار است و از این پرسشنامه می توان 
همراه با سایر پرسشنامه هاي روانشناختی براي ارزیابی 

) شخصی و عمومی( هاي روان شناختی از رانندگان 
استفاده نمود و رانندگانی که بنا به صلاحدید، نیازمند 

) ر و انتقام جورانندگان پرخط(آموزش و یا مشاوره هستند
به صورت حضوري و یا غیر حضوري در برنامه هاي 
آموزشی ویژه تحت آموزش قرار گرفته و در صورت کسب 

.نمره قبولی اخذ گواهینامه و یا تمدید آن صورت گیرد
تشکر و قدردانی

این طرح بخشی از پایان نامه کارشناسی ارشد رشته 
اي که در شوراپیدمیولوژي حمید رضا شرکاء است

پژوهشی دانشکده بهداشت دانشگاه علوم پزشکی ایران با 
به تصویب رسیده است 27/3/94پ در تاریخ /39کد 

نویسندگان از زحمات آقایان ابوالقاسم افشار، جعفر 
خدابنده، یاسر عباس زاده و مجید افضلی جهت معرفی 
پژوهشگر به کارکنان دانشگاه و همچنین دانشکده 

پزشکی ایران براي حمایت مادي از بهداشت دانشگاه علوم 
.گذاري می کنندطرح سپاس

1  -Carry over effect
2  -Over estimate
3  -Under estimate
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Abstract

Background & objectives: In Iran, road traffic collisions are the first cause of
disease burden. Driving is not means just applying technical skills to control the
vehicle, but rather reflects the driver’s classification of character. One of including
variables related to driving is aggression. And causes a lot of dangers in driving.
Based on our surveys through the world, questionnaire is the practical tool to assess
driving behavior. The aim of this study is to assess the validity and reliability of
DVQ’s Persian version.
Materials and Methods: The 15-item DVQ was translated to Persian according to
retranslation method. In the revised version, 3 new items were added and then
completed by 400 staffs of North Khorasan University of Medical Sciences. Finally,
we employed retranslation method and Cronbach's alpha coefficient to validity
assessment.
Results: The mean age of the subjects was 35.88 years old. 301 Participants were
male and 99 were female. We recognized in PCA Test 2 subscales which showed
variance of 36.5% that their Cronbach’s Alpha was between 0.68 to 0.78.ICC Test for
2 subscales and total questionnaire were from 0.75 to 0.87. There were significant
correlation among factors such as DVQ score, sex and age.
Conclusion: The results indicated that the 18-item Persian version of DVQ is a
suitable criterion to recognize driver revenge-seeking behavior.
Key words: Driving vengeance Questionnaire, Validation Studies, Reliability
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